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AUFGABENSTELLUNG

Schaffung eines bedlrfnisgerechten Routennetzes fur den
Alltags-Radverkehr

« Zusammenstellung der wichtigen Quellen und Ziele flr Radfahrer im
Stadtgebiet einschliel3lich Stadtteile

» Ableitung der wichtigen Wegebeziehungen, die sich aus den Quellen
und Zielen ergeben (Wunschliniennetz als ,Netzspinne®)

+ ,Umlegung” der Hauptwegebedurfnisse ins vorhandene Stral3en- und
Wegenetz mit Kennzeichnung der sich ergebenden Licken fur den
Radverkehr (= Hauptroutennetz)

* Prifung der Qualitat des Radfahrens im Hauptroutennetz mit
Defizitanalyse, unter Bertcksichtigung der verschiedenen Bedurfnisse
unterschiedlicher Radfahrgruppen

« Ableitung des Handlungsbedarfs zur Schaffung der notwendigen
Sicherheit und Qualitat im Hauptroutennetz
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HAUPTWEGEBEZIEHUNGEN
UND
VORRANGROUTENNETZ
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HAUPTWEGEBEZIEHUNGEN
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HAUPTWEGEBEZIEHUNGEN

Teenager — Kernstadt

v A\ _

°* Ziele mit dem Fahrrad
Mittelschule

- ‘i"'}///, : Gymnasium

=\ . Realschule

. Saaletalschule

@ Schulzentrum geplant

. Bildung und Freizeit
(JUZ etc.)

@ Sportzentrum
Q Bahnhaltepunkt

. Einkauf

Quellen

A\ WX LT\ AN | A 7 TP
Kartengrundlage BayerlscheVermessungsverwaltung LA F

A NS
"X

?\f

D|e°bac71 I@
Untereschbnbac

Schwerpunkt Wohnen

(184 P‘umzchn

T-IAMMELBURG i

/. Wegebeziehungen

Et):éreschenbach b : Teenager
,..\.:m-m‘;“ Lo a., Wt SN innerstadtisch
== “‘”"""7’ e . Fuchs- . e
7 ﬁ,_ﬂ‘,g " e stadt | innerstadtisch zu
T S X
‘; Nyt » geplantem Schulzentrum
Saelack —
Anschluss Ortsteil /
| 0200 Nachbarort (mit gepl.
3 50100 ' 200m g s Schulzentrum
Maﬁsla_b_1_:1_0:9(?9 o /_}/“ A X
WEGNER

STADTPLANUNG



HAUPTWEGEBEZIEHUNGEN
Erwachsene — Kernstadt
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VORRANGROUTENNETZ KINDER UND JUGENDLICHE
Anforderungen

Anforderungen Vorrangroutennetz Kinder und Jugendliche

= Zielnetz fur die Planung (nicht nur aktuell mégliche/empfehlenswerte Routen)
Sich aus einem moglichst stringenten Routenverlauf ergebend
In beiden Richtungen funktionierend (Zielzustand)

Qualitdtsanforderungen Kinder: Hochster Schutzbedarf bei
verhaltnismaldigem Zeitaufwand, auch in Begleitung Erwachsener mit

jungeren Kindern im Anhanger/Lastenrad madglich (= barrierefrei,
koordinierbar mit jingeren Kindern auf dem Gehweg, mdglichst selten Notwendigkeit des
Wechselns auf den Gehweg flr Begleitperson, fir Kinder ab 8 Jahren ausreichend sicher
auf der Stral3e bzw. Radverkehrsanlage)

Qualitatsanforderungen Jugendliche: sicher und dennoch zlgig

~Jugend-Achsen” moglichst wenig mit FuRverkehr kombiniert
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VORRANGROUTENNETZ
Ziel

Ergebnis =
nach Schutzbedarf abgestuftes Vorrangroutennetz
fur Kinder und Jugendliche

erganzt durch unterschiedliche Wegebedlrfnisse Erwachsener
(z. B. Senioren, Arbeits- und Versorgungswege, Naherholung)

als Grundlage fur die Abwagung mit
konkurrierenden Belangen im Stral3enraum
(z. B. motorisierter Individualverkehr, Parken, Aufenthalt, Grin)
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VORRANGROUTEN KINDERGARTEN
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Hauptachsen Kindergarten
i aus dem Norden

/[ aus der Altstadt

aus dem Gebiet Berliner Stral3e

/ mmm aus dem Gebiet Ofenthaler StraRe

mm aus dem Siiden

Prinzip: Alle Kindergarten sollen
aus allen Wohngebieten gut
erreichbar sein (freie Wahl des
Kindergartens)
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Hauptachsen weiterfiihrende Schulen

I zum Schulzentrum Kissinger Str.
0 zum geplanten Schulzentrum
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VORRANGROUTENNETZ KINDER UND JUGENDLICHE
Kernstadt (Synthese)

mmm 1. Hauptwegenetz Grundschule (G)

590 / (selbstandig und begleitet)

mmm 2. Zusatzlich fur Kindergartenwege (K)
- benotigte Abschnitte (begleitet)

\ %Y A . mmsm 3 Zusatzlich fir weiterfihrende Schulen (W)
W= 2 \ bendtigte Abschnitte (aktuell und neues
Q§ A O Schulzentrum)

&, VIR ()
§ p

/ Val. w4, Zusatzlich fir selbstandige Freizeitwege
i bendtigte Abschnitte
e~ ;
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Vorrangroutennetz

1. Fir Grundschulwege bendtigte Abschnitte

2. Zusatzlich fir Kindergartenwege bendétigte
Abschnitte (begleitet)

3. Zusatzlich fir weiterfihrende Schulen
bendtigte Abschnitte (aktuell und neues
Schulzentrum

4. Zusatzlich fir selbstandige Freizeitwege
bendtigte Abschnitte (Kinder & Jugendliche)

5. Zusatzlich fiir Arbeitswege bendétigte
Abschnitte

VORRANGROUTENNETZ GESAMT

Kernstadt

WEGNER
STADTPLANUNG




VORRANGROUTENNETZ
Abgleich tatsachliche Routenwabhl
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Abbildung 28: Aus:

Radverkehr im Bereich der Altstadt Verkehrsplanung Link,
Erhebungen am 20., 27. und 29. 9.2016; Angaben in Rad pro 16 Stunden (6 -22 Uhr) Verkehrskonzept Altstadt (2017)

WEGNER
STADTPLANUNG




STARKEN-SCHWACHEN-ANALYSE
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STARKEN IM RADVERKEHRSNETZ
Kernstadt

Starken im Radverkehrsnetz

Attraktive, selbstandige Achsen insbesondere tangential und nach
auf3en

Sichere Radwege entlang wichtiger verkehrsreicher Stral3en nach
auf3en

Angeordnete Geschwindigkeitsbegrenzungen: im Wesentlichen
maximal Tempo 30 in der Kernstadt, in der Altstadt maximal Tempo 20

Details, die eine Willkommenskultur fir den Radverkehr erkennen
lassen (bauliche Detalls, konsistente Beschilderung, dezentrale
Abstellanlagen im offentlichen Raum, Gffentliche Ladestation)

Erkennbare ,Fullgangerkultur® in der Planung kommt auch dem
Radverkehr zugute (insbes. Ful3gangeriberweg als wiederkehrendes
Element = reduziert Tempo, erhoht Aufmerksamkeit, ermdglicht
Indirektes Linksabbiegen)
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Il Attraktive selbstandige Achse, asphaltiert und
ausreichend breit

== Attraktive selbstandige Achse, wassergebunden

mmm Strallenbegleitender Geh- und Radweg, ausreichend breit
und konfliktarm

- Straflenbegleitender Geh- und Radweg vorhanden,
jedoch mit Defiziten

mmmm - Attraktive, verkehrs- und konfliktarme Route im Anlieger-
Mischverkehr
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DEFIZITE IM RADVERKEHRSNETZ
Kernstadt

Hauptproblemfelder im Radverkehrsnetz

Wichtige, verkehrsreiche Hauptachsen in der Kernstadt ohne
hinreichend Schutz und Hilfestellung flr den Radverkehr (langs, quer,
beim Linksabbiegen)

Hohe, quartiersfremde Kfz-Verkehrsmengen in Wohnstral3en, die
wichtige Bestandteile des Vorrangroutennetzes fir den Radverkehr sind

Uberhohte oder unangepasste Geschwindigkeiten in WohnstraRen und
der Altstadt

Umwege fiur den Radverkehr auf wichtigen Beziehungen

Altstadt: viele teils schwer einsehbare Einmindungen, unterschiedliche
Vorfahrtsberechtigungen fihren zu Unsicherheiten, Abschnitte mit
unebenem Belag, Fehlen der inneren Kissinger Str. stadtauswarts als
wichtiger Netzabschnitt = keine zlgige, konfliktarme und in beide
Richtungen funktionierende Route fur den Radverkehr durch die
Altstadt, weder Nord-Siud noch West-Ost

Fehlende geeignete Abstellanlagen an wichtigen Punkten
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DEFIZITE IM RADVERKEHRSNETZ
Kernstadt

&= Lickeim Wegenetz
£ Situationsbedingt hohe Kfz-Belastung im Mischverkehr

Situationsbedingt unangepasste Kfz-Geschwindigkeiten

=== Beengter Bewegungsraum

5 Konflikttrachtige Kreuzung/Einmiindung,
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STARKEN UND SCHWACHEN IM RADVERKEHRSNETZ
Kernstadt

Starken Schwaéachen

mmm Attraktive selbstindige Achse, asphaltiert und “ Liicke im Wegenetz

ausreichend breit 3 Situationsbedingt hohe Kfz-Belastung im Mischverkehr

oflonsialin S === Attraktive selbstandige Achse, wassergebunden ] Situationsbedingt unangepasste Kfz-Geschwindigkeiten

mmmm StralRenbegleitender Geh- und Radweg, ausreichend breit Beengter Bewegungsraum

UL und konfliktarm
Konflikttrachtige Kreuzung/Einmiindung,
unsicheres/erschwertes Linksabbiegen
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STARKEN UND SCHWACHEN IM RADVERKEHRSNETZ

i = ¢t |

Fokus Altstadt

Verkehrs- und konfliktarme Route im
Mischverkehr

Geh- und Radweg oder selbstindige
Verbindung mit FuRverkehr, i. d. R.
konfliktarm

Selbstandige Verbindung mit FulBverkehr,
zeitweise beengt

Wichtige Achse mit Konfliktpotenzial
(haufige bevorrechtigte Einmindung,
dichtes Parken im StralBenraum etc.)

Situationsbedingt hohe Kfz-Belastung im
Mischverkehr

Situationsbedingt unangepasste Kfz-
Geschwindigkeiten

Beengter Bewegungsraum im Mischverkehr
bei situationsbedingt hohen Kfz-Mengen

Licke im Wegenetz

Wichtige StralRenquerung mit
Sicherheitsdefizit

Konflikttrachtige Kreuzung/Einmiindung,
unsicheres/erschwertes Linksabbiegen

Unebener Belag
Fehlende/ungeniigende Abstellmoglichkeit
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ZIELE
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ZIELE

Ziele fur die Kernstadt

. Weiterentwicklung des Positiv-Netzes mit Starkung der Tangentialen um die
(Alt-)Stadt, Schlie3en von Netzlicken

. Verringerung quartiersfremder Kfz-Verkehre in Wohnstraf3en, die wichtige
Bestandteile im Vorrangroutennetz darstellen (,Nordostumfahrung®)

Unterstitzung und Sichtbarmachung der Bedurfnisse des Radverkehrs im
Vorrangroutennetz unter Bericksichtigung des Schutzbedarfs unterschiedlicher
Nutzergruppen (Langsverkehr, Querungen)

Innerhalb der Altstadt:

a) Moglichst umfassende, flachenhafte Bewegungsfreiheit mit allen
Abbiegebeziehungen fiir den Radverkehr (Ausnahme: enge Ful3igdngergassen)

b) Madoglichst konsistente, zonenhafte Verkehrsorganisation zur Klarstellung der
Vorfahrtsberechtigungen

c) Starkung einer Nord-Sid-Achse in der Ostlichen Altstadt
d) Wo notwendig Belagssanierung
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GESAMTSTRATEGIE FUR EINE
OPTIMIERUNG DER NORDOSTUMFAHRUNG
ALTSTADT:

Verringerung der Kfz-Verkehrsmengen auf der
Nordostumfahrung Altstadt

(WeberstralRe — KobelstralRe — Seeshofer Stral3e — Rote-Kreuz-Stral3e
— aulere Kissinger Stral3e / Berliner Stral3e)

bei gleichzeitiger

Aufwertung dieser Achse flr den Radverkehr
und Beschleunigung des Kfz-Verkehrs auf der
,erwunschten Route*

Radverkehrskonzept Hammelburg 26
Teil 1 Kernstadt : :




Feststellung ,,notwendiger Kfz-Verkehr* auf der
Nordostumfahrung der Altstadt

Radverkehrskonzept Hammelburg

Teil 1 Kernstadt



Kann auf die
Direktverbindung zwischen
dem Norden und dem
Osten Hammelburgs fiir
den Kfz-Verkehr verzichtet
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GESAMTSTRATEGIE OPTIMIERUNG NORDOSTUMFAHRUNG
Bedurfnlsse desm Kfz GroBraumverkehrs im Nordosten der Altstadt

SRS
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GESAMTSTRATEGIE OPTIMIERUNG NORDOSTUMFAHRUNG
Bedurfmsse des regionalen Kfz-Verkehrs im Nordosten der AItstadt

ortsteilibergreifende Kfz-
Beziehungen zwischen
Feuerthal / Westheim und
Hammelburg Nordost (Quartier
Berliner Str.) wird die Berliner
Str. bendtigt, fur das Klinikum/
Seniorenwohnen die
Erreichbarkeit von Westen

|« Regionale Beziehungen zu
anderen Stadtteilen Uber B287
zumutbar

Wegebe2|ehungen im
Bereich der

Nordostumfahrung
mit Berliner StralRe

- Sonstige
Wegebeziehungen
&”5" W/ ‘“\ k& Y a

e A Sy I Nordostumfahrung in begrenztem MaR
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GESAMTSTRATEGIE OPTIMIERUNG NORDOSTUMFAHRUNG
Bediirfnisse des lokalen Kfz-Verkehrs im Nordosten der Altstadt
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GESAMTSTRATEGIE OPTIMIERUNG NORDOSTUMFAHRUNG
Zusammenfassung der Verkehrsbedirfnisse

Fazit:
Die Nordostumfahrung wird

 fUr Durchgangsverkehre ohne Ziel oder Quelle in der Kernstadt von
Hammelburg nicht bendtigt

« fur Quell-/Zielverkehre mit Bezug auf den Nordosten der Kernstadt in
begrenztem Umfang benétigt

 flr lokale Verkehre nur in der Beziehung zwischen der nordlichen und
norddstlichen Kernstadt bendtigt
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GESAMTSTRATEGIE OPTIMIERUNG NORDOSTUMFAHRUNG
Tatsachliche Routenwahl Durchgangsverkehr

, | Tatsachliche Routenwahl im
F SRy L ki B Durchgangsverkehr:

zulblléihé’_'f.-%:f . PO &~ SR Navigation von Untererthal nach Westheim

F A EIA o Y | zeigt weiterhin (ausschliel3lich) Route uber
Rote-Kreuz-Stral3e an

’ (ebenSO' Diebach — Westheim, Untererthal
- EIfershausen)

~ 400

Links abbuegefm auf Franken‘ 'straB =

- ) Google Earth
e, Whe o™ hSuche ,2Untererthal — Westheim Frankenstral3e*
- Z’ ts Mlttwoch 15.03.2023, 14:30 Uhr
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GESAMTSTRATEGIE OPTIMIERUNG NORDOSTUMFAHRUNG
Tatsachliche Routenwahl Durchgangsverkehr

== Google Earth Pro i = X
patei Beabeten & ROUtENeingabe ,Untererthal —
¥ Suchen Elfershausen®: Z B =2 aBl=e

fromuntzrerthal oifes @ 14 min Uber Rote-Kreuz-Str.
17 min Uber B 287

v  Bild speichern... X

Route b

Untererthal
977562 Hammelbu

B Elr.fgﬁhausen MarktstraBe verlauft.nachrechis Lfn‘nd wnrd zu.August-

3ht links abbiegen aufBrUck‘&éhéﬁgr Str./827 !‘-\,Wenter auf Markts’trarse Elfersh" s “

A v ¢ ' .
iy ""'J . i S ho : :
vorgeschiagene Routen > (e q " e 1
o 2 - ' e 4 ’ f ﬂ
s - /4 J &

74 'Y ¥ e 4
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B27 und 14.7 km.17 min
B2&87
DOl

AUntererthal
1. Auf Von-
Erthal-Strae
nach Westen
starten
2. Ander1
Querstrale
links abbiegen. y N = _‘ ]
Erhal-Sirate A s Hauptgrund fir Navigation
peben S Mg Durchgangsverkehr tiber Nordostumfahrung
N D& , R . = Zeitersparnis gegenuber der B287
b S L\ ¢ ‘ a7 ¥ % =» Durchfahrt Kernstadt ist zligig moglich,
v == Meine Orte o & R J

E ricition ) N o8 15 s zum Nachteil Anwohner / nichtmotorisierter
» D Sightseeing-Tour N
: Verkehr
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GESAMTSTRATEGIE OPTIMIERUNG NORDOSTUMFAHRUNG
Handlungsempfehlung zum Umgang mit der Achse

— Fur lokalen Kfz-Verkehr und Quell-/Zielverkehr mit Bezug zur norddstlichen
< Kernstadt weiterhin im Netz behalten
— Deutliche Entschleunigung der Nordostumfahrung, um den
- Verbindungscharakter fur Gberdrtliche Verkehre zu mindern
,,, — Kombinieren mit baulicher und verkehrsorganisatorischer Aufwertung der
J Nordostumfahrung far den Radverkehr (und Fquerkehr)
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MASSNAHMEN
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MaRnahmen

Keri

. mmm Netzergdnzung

© as=  -Variante
Y — Aufwertung Langsachse fiir den Radverkehr

(verkehrsorganisatorisch, ggf. baulich)
einschlieflich Abbiegebeziehungen

jmmm - Variante
@ Punktuelle Hilfe beim Queren / Linksabbiegen
Verringerung Kfz-Verkehrsmengen
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>
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StralRenrdume Kernstadt ohne Altstadt
KobelstralRe

NOrdliche Rote-Kreuz-Stral3e

Stdliche Rote-Kreuz-Stral3e

AuRere Kissinger StraRe

Berliner Stral3e

Bahnhofstral3e zwischen Kreisverkehr und Altstadtzugang
Beschleunigung Knoten St 2790 / B 287
Langsverkehr Am Sportzentrum West

Querung Am Sportzentrum im Zuge Am Weiher
10 Querung Saaletalstral3e im Zuge Ziegelhitte
11 Querung Saaletalstral3e im Zuge Thulbatal

© 00O NO 01 A~ WDN P

Altstadt

Al Innere Kissinger Stral3e

A2 Nord-Sud-Achse durch die 6stliche Altstadt
A3 Weihertorstralde

A4 Kirchgasse

MASSNAHMEN

Folie

40
41
45
49
52
56
61
69
72
75
/8
81

384

88

94
100
105

Ubersicht

WEGNER
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Netzerganzungen Kernstadt
N1 Tangente Sudwest

N2 Tangente Nordwest

N3 Tangente Ost

N4 Tangente Sid

Ruhender Radverkehr

Radverkehrskonzept Hammelburg
Teil 1 Kernstadt
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STRASSENRAUME KERNSTADT
OHNE ALTSTADT

Radverkehrskonzept Hammelburg

Teil 1 Kernstadt



Unterbrechen der Kobelstralie
fur den Kfz-Verkehr

Radverkehrskonzept Hammelburg

Teil 1 Kernstadt
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>

309

>

SchioRperg

0 50100 200m
MaBstab 1:10.000

. Mégliche Folgen

Evt. Mehrbelastung Fuldaer Str. —
Bahnhofstr. — Postamtskreuzung — untere
Seeshofer Str.

1 — KOBELSTRASSE
Handlungsansatz

Handlungsansatz:

Unterbrechung Kobelstral3e ftir
den Kfz-Verkehr

Abkilrzung tber Weberstr. deutlich
weniger attraktiv

Entlastung Weberstr. — Kobelstr. —
obere Seeshofer Str., vermutlich
ebenso Rote-Kreuz-Str.

Hiervon profitieren Radfahrer im
Mischverkehr ohne weitere
MalRnahmen; obere Kobelstr. bleibt
weitgehend autofrei

Fur Quartiersbewohner bleiben alle
Kfz-Beziehungen erhalten

/

Ggf. flankierende Mal3nahmen

WEGNER
STADTPLANUNG




1 — KOBELSTRASSE
Umsetzungshinweise

Weitere zu beachtende Aspekte:

« Enger Zusammenhang mit langen Schlief3zeiten Bahntibergang Fuldaer Strale
* Vermeidung neuer Betroffenheiten im Quartier Weberstral3e

Mogliches Vorgehen:

« Erarbeitung von Unterbrechungsvarianten mit jeweils zugehdrigem
ErschlielBungskonzept fur das Quartier Weberstral3e sowie Abschatzung der
Auswirkungen auf das umgebende Stral3ennetz

« Ggf. Ableitung flankierender Schutzmaf3hahmen flr Straldenabschnitte mit
vorubergehender oder dauerhafter Mehrbelastung

« Umsetzung der Vorzugsvariante probeweise, mit Verkehrszahlungen vorher-nachher
zur Wirkungskontrolle

« Parallel Dialog mit der Bahn, um Schliel3zeiten Bahnlubergang auf notwendiges
Minimum zu begrenzen

Empfehlung Lenkungsgruppe am 16.01.2024:

Einbeziehung einer Variante mit Einrichtungsverkehr von Ost nach West (= bergauf) in der
KobelstralRe (Radverkehr frei) in die Variantenuntersuchung

WEGNER
STADTPLANUNG




% s Bahnibergang

1 — KOBELSTRASSE
Flankierend Verbesserung Nutzbarkeit St 2790

1
|

Defizit:
° Tendenz P55
Umfahrung tber A » ,Unproduktive® Zeit der Staatsstralde bei
1 Nordostroute bei % geschlossenem Bahniibergang, ,gefunlt
geschlossenem |8 lAnger als notwendig

» Geschlossener Bahnibergang mit Stau
fordert in Fahrtrichtung Std Tendenz der
Umfahrung der Altstadt Gber die
Nordostroute

mit Stau

Handlungsansatz:
« Strukturierte Uberprufung der SchlieRzeiten

» Auf dieser Grundlage Dialog mit Bahn und
Behoérden zur Begrenzung auf das
notwendige Minimum

WEGNER
STADTPLANUNG




Aufwertung nordliche Rote-Kreuz-Stral3e
fur den Radverkehr

Radverkehrskonzept Hammelburg
Teil 1 Kernstadt
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2 — NORDLICHE ROTE-KREUZ-STRASSE
Defizite

» Weitgehend ungehindertes, zweispuriges Fahren fir Kfz, wenig Anlass zur Geschwindigkeitsdrosselung
» Charakter Tempo-30-Zone nicht erkennbar, Mittelleitlinie im Kurvenbereich betont den Fahrbahn-Charakter
» Auch sichere Radfahrer tendieren zur Nutzung des Gehwegs

WEGNER
STADTPLANUNG




2 — NORDLICHE ROTE-KREUZ-STRASSE
Handlungsansatz

\ | Linksabbiegehilfe [
Radverkehr

=yt r’ Handlungsansatz:

» Fahrbahn einspurig mit 588 Hochwertige Radverkehrs-
Begegnungsabschnitten achse schaffen

(Begegnung Pkw/Rad ot

durchgangig maoglich), o1 = Verringert Kapazitat und Ge-
falls notig signalisierter | schwindigkeiten im Kfz-Verkehr
Abschnitt (mit Bypass fur ' * -) Mindert Attraktivitat als Abkur-

J

Radverkehr ]
e . Geschwindizgkeits- ?*“, ,-'l,«‘ zungstrasse flr Kfz-Verkehr

management durch 43" i > Mindert Kfz-Nutzung im lokalen
Fahrbahngeometrie Verkehr zugunsten Fahrrad

Aufwertung :
Querbeziehung i

| "- (Detailkonzept erforderlich unter
& | Einbeziehung weiterer
‘ / - ¥ FUhrungsvarianten)

r 1B ‘P ¥ o= !
¥ i - - - w o f
- N 5 4§ -
— ____'_:_L_ - B, o, )
| = : ? I|‘I i

Deutlich verbreiterter Geh-
und Radweg ohne

Benutzungspflicht bergauf
iy Y ; I '\:} A -

Einfadelhilfe Radverkehr
mit Vorrang zur Briicke

WEGNER
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2 — NORDLICHE ROTE-KREUZ-STRASSE
Bewertung Voraussetzungen

Bewertung Voraussetzungen:

 Variierende, teils gro3ere
Stral3enraumbreiten

' * » Grundstiicke im Seitenraum, die

- einbezogen werden kdnnen

v - : | | =» Handlungsspielraum vorhanden
(‘;\., s307°/850m o) W= Z W > AufmaR fur Detailkonzept erforderlich

28.01°/6.65m . N

| NI

197.85°/7 76 m ™ 3
“* 190.23°/9.15m

{ 203.07°/7.34m

WEGNER
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Aufwertung sudliche Rote-Kreuz-Stralie
fur den Radverkehr

Radverkehrskonzept Hammelburg
Teil 1 Kernstadt
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3 — SUDLICHE ROTE-KREUZ-STRASSE
Defizite

(’1"1 . 7“.4

» Griunelemente drosseln Kfz-Geschwindigkeiten, erzeugen jedoch auch fiir den Radverkehr Behinderungen und
insbesondere Konfliktpunkte (gleichzeitiges Passieren der Engstellen flr Kfz-Fahrrad i.d.R. nicht moglich,
Fahrrad muss vor jedem Element auf der eigenen Seite in den Kfz-Verkehr einscheren mit Tendenz des Kfz-
Verkehrs, das Fahrrad ,,schnell noch® zu Gberholen)

» Gehweg zu schmal, um fir unsicheren Radverkehr freizugeben

WEGNER
STADTPLANUNG




3 — SUDLICHE ROTE-KREUZ-STRASSE
Handlungsansatz

Denkbare Handlungsanséatze (auch in Kombination):

1. Modifikation der Grinelemente mit Passagen fur den Radverkehr (Detailkonzept
erforderlich)

2. Anordnung als Fahrradstral3e

3. Prufung der Auswirkungen von Einrichtungsverkehr (Einbahnstrafe)

(Umsetzung der MaRnahmen ,Kobelstraf3e” und ,nordliche Rote-Kreuz-Stral3e” erweitern
voraussichtlich Handlungsspielraum ftr 2. und 3. = ggf. nach Umsetzung dieser
MalRnahmen prifen)

WEGNER
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Aufwertung aufl3ere Kissinger Stralie
fur den Radverkehr

Radverkehrskonzept Hammelburg

Teil 1 Kernstadt



4 — AUSSERE KISSINGER STRASSE
Defizite

 Breite Einfallsachse mit hohem Querungsbeditirfnis des Radverkehrs direkt am Ortseingang

» Ortseingang gestalterisch nicht wahrnehmbar, kein baulicher Anlass zur Drosselung der
Einfahrgeschwindigkeiten

» Auch ortsauswarts kein Anlass verhaltener Geschwindigkeiten auf Hohe der Edeka-Zufahrt, tendenziell
Beschleunigung in Sichtweite des Ortschildes

WEGNER
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4 — AUSSERE KISSINGER STRASSE
Defizite

<

Breiter Stralienraum, abschnittsweise mit StralRenrandparken
Hohes Radverkehrsbedurfnis, insbesondere auf Schul- und Kindergartenwegen, keine gestalterischen Elemente
zur Sichtbarmachung dieses Bedurfnisses

Breite Entwasserungsrinne mit Grobpflaster = ,druckt” insbesondere Gespann mit Kinderanhanger zur
Fahrbahnmitte

WEGNER
STADTPLANUNG




4 — AUSSERE KISSINGER STRASSE
Handlungsansatz

Ausgangslage: Handlungsansatz:
* Fast 1.000 Radfahrer/Tag, zahlreiche . Stadteinwarts Radfahrstreifen, stadtauswarts Schutzstreifen
Schiler . e i
Erganzung FGU am Kreisverkehrsast

» Fahrbahnquerschnitte ca. 8,3 - 8,5 m ] ] ] ]

. Meist groRe Anliegergrundstiicke mit Ortsemg_ang Ed_eka: Bauliche Gestaltung _Ortselngang mit
Parkmaglichkeit auf Privatflache Geschwindigkeitsbremse und Querungshilfe

Parken am Stral3enrand nur wo notwendiger Bedarf

Entwasserungsrinne 2- statt 3-reihig, glatter Betonstein

Detailkonzept erforderlich unter Einbeziehung weiterer
Fuhrungsvarianten, einschlief3lich Ermittlung Parkraumbe-
darf und Abwagung mit Bedurfnlssen des Radverkehrs

| — Radfahrstrelfen
. = mm Schutzstreifen

Gestaltung
Ortseingang

4 Querungshilfe

WEGNER
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Aufwertung Berliner Stralie
fur den Radverkehr

Radverkehrskonzept Hammelburg
Teil 1 Kernstadt
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5 — BERLINER STRASSE
Defizite

« Ungeschitzter Mischverkehr bei Tempo 50, Tendenz des einfahrenden Kfz-Verkehrs zu héheren
Geschwindigkeiten

» Hohe Bedeutung der Radverkehrsbeziehungen zwischen Berliner Str. und den nérdlich liegenden
Wohngebieten, auch Querbeziehungen lber die Berliner Stral3e = Wegebedurfnisse tiberwiegend nicht
sichtbar, direktes wie indirektes Linksabbiegen fir unsicheren Radverkehr erschwert

WEGNER
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5 — BERLINER STRASSE

Handlungsansatz
Handlungsansatz: Ziele:
 Einseitiger Schutzstreifen bergauf (stadtauswarts) * FUhrungshilfen und Sichtbarmachung der
zwischen Kreisverkehr und Danziger Str. Bedurfnisse des Radverkehrs
-+ Tempo 30 (perspektivisch — entspr. Weiterentwicklung StvO / 1z © Faktische Drosselung der Geschwindigkeiten
Regelwerke) e DY VIR A

Ortliche, situationsabhangige Prifung von Hilfen beim
Linksabbiegen und Queren, auch zum Erreichen der
Alternativroute Wirzburger/ Nurnberger Stral3e

Ausgangslage:
* Fahrbahnquerschnitte
uberwiegend ca. 7,0 m

» Kreisstral3e mit Tempo 50

WEGNER
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5 — BERLINER STRASSE

Beispiel Schutzstreifen Markt Hochberg,
Heidelberger Str.:

 Ehemals B 27, seit Ortsumgehung
Gemeindestralde

» Fahrbahnquerschnitt wie Berliner Stral3e
« Mit OPNV und FuRganger-Querbeziehungen

» Heute: Schutzstreifen bergauf, Tempo 30
(Streckenbegrenzung)

» Erfahrungen Schutzstreifen: Zunachst
GewoOhnungsphase flr Kfz-Verkehr
(Aufklarung notig), heute gute Akzeptanz

WEGNER
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5 — BERLINER STRASSE
Umsetzungshinweise

Stand der fachlichen Abstimmung:

MalRnahmen im Langsverkehr (Schutzstreifen) werden aktuell von den
Verkehrsbehorden kritisch bewertet, Detailprifung steht jedoch noch aus.

Empfehlung der Verkehrsbehérden: Nutzung der Wirzburger Stral3e als Hauptachse
fur den Radverkehr. Einschatzung der Verkehrsverbande: Verweis auf hierbei
entstehende groRere Umwege und die Umlaufsperre am Bahnhaltepunkt Hammelburg
Ost als Barriere fur Kinderanhanger und Lastenrader.

Mdogliches Vorgehen:

Detaillierte Verifizierung des Vorrangroutennetzes fir Kinder und Jugendliche aus dem
Quartier nordlich der Berliner Stral3e (s. Folien 11-13) gemeinsam mit betroffenen
Eltern / Schilern und den Verkehrsbehdrden und -verbanden

Ableitung der konkreten Routenempfehlung fir die einzelnen Ziele (3 Kindergarten,
Grund- und Mittelschule, weiterfilhrende Schulen, wichtige Freizeitziele)

Feststellung des Handlungsbedarfs auf diesen Routen mittels gemeinsamer Befahrung
Erarbeitung von Detaillosungen fur den Handlungsbedarf

WEGNER
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Bahnhofstralde zwischen Kreisverkehr und
Altstadtzugang (St 2790):

Aufwertung fur den Rad- und Ful3verkehr mit
Beschleunigung fur den Kfz-Geradeausverkehr

Radverkehrskonzept Hammelburg

Teil 1 Kernstadt



6 — BAHNHOFSTRASSE ZWISCHEN KREISVERKEHR UND ALTSTADTZUGANG
Ausgangslage / Defizite

. -

D

. — s -
: = ¥ =
e e = e =
B = TS S : 2
Fahrradroute Alltag und Freizeit auf der Fahrbahn der St 2790
WEGNER
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6 — BAHNHOFSTRASSE ZWISCHEN KREISVERKEHR UND ALTSTADTZUGANG

Nordliche Bahnhofstral3e:

Fuhrung ,Radwanderweg Frankische
Saale“ auf der Fahrbahn der St 2790 mit
ca. 11.000 Kfz =» Verbesserung

' notwendig

Rt
S
‘A -

St 2790

= Teil des ,,Bayernnetz fliir Radler”

Qualitatskriterien ,,Bayernnetz fur Radler*

Verkehrssicher, vernetzt und einheitlich beschildert

Die Routen, die in das Bayernnetz fiir Radler aufgenommen werden,
mussen verschiedene Qualitatskriterien erfiillen.
Grundvoraussetzung sind eine verkehrssichere Wegefuhrung und ein

verkehrssicherer Zustand der Route. Die Route darf nur uber
eigenstandige Radwege, landwirtschaftliche Wege oder wenig befahrene

Stralien fuhren.

jnbergs %,
N 'y
\'\ . kS SE-Str- Gmi’
\ oY
N
N\
\ : cxra®
%e‘\\oe
_purgs
Hammelburg m\ o
s
o \ s =
AuRere Kissinger StraRe:
Fuhrung auf der Fahrbahn (ca. 8 500 Kfz)
WEGNER
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6 — BAHNHOFSTRASSE ZWISCHEN KREISVERKEHR UND ALTSTADTZUGANG

== 1
< Querung wird als
unsicher empfunden
~ (Sichtbeziehung)

" - Linksabbiegen in die Altstadt (Richtung

B . Bad Kissingen):
« “'}'T——T * Geringes Sicherheitsbedurfnis =» direkt

'

* Hohes Sicherheitsbedirfnis = indirekt
mit Betatigung der FuRganger-LSA

Ausgangslage / Defizite

Beide Richtungen im
Mischverkehr auf der St 2790

Sl
. ’ e
> e v L F
r 2 i
X i
y . & b
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6 — BAHNHOFSTRASSE ZWISCHEN KREISVERKEHR UND ALTSTADTZUGANG

a‘. l‘

w
A

Grundschul-/Kindergartenwege aus
dem Norden in Richtung Altstadt:

Fahrrad muss uber groRere Strecke zu
FulRganger werden, mit 2 Signalanlagen

=>» Hoher Zeitaufwand
= Tendenz Befahrung Gehweg

= Potenzielle Gefahrdung
FuRverkehr

= Mit Kinderanhanger
beschwerlich / beengt

WEGNER
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6 — BAHNHOFSTRASSE ZWISCHEN KREISVERKEHR UND ALTSTADTZUGANG
Handlungsansatz

an FGU / Querungshilfe

Handlungsansatz:
*.*., ”'-."' kreisverkehrsnah

| Breiter Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr
(ohne Benutzungspflicht) mit signaltechnischer
Unterstutzung der Achse (Detallkonzept erforderlich)

Weltere Effekte:

« Starke FulRgangerachse im Norden Richtung Bahnhof
verringert Notwendigkeit der Betatigung der
FuRgangerampel Gber die St 2790 =» mehr Kapazitat
fur Kfz-Geradeausverkehr = Beschleunigung
Umfahrung Altstadt auf Staats-/Bundesstr.

WEGNER
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6 — BAHNHOFSTRASSE ZWISCHEN KREISVERKEHR UND ALTSTADTZUGANG
Voraussetzungen

Ggf. Verschiebung eines

Fahrbahnabschnitts nach Siiden zu Breite Gehweg = ca. 2,70 m
Lasten des siidlichen Gehwegs méglich > relativ geringfligige
(dieser hat geringere Bedeutung) Verbreiterung ausreichend

WEGNER
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6 — BAHNHOFSTRASSE ZWISCHEN KREISVERKEHR UND ALTSTADTZUGANG
Voraussetzungen
RS

| GroRes Flachenpotenzial
- abseits der Staatsstraf3e
- vorhanden

WEGNER
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Beschleunigung Knoten St 2790/ B 287
fir den Radverkehr und den Kfz-Verkehr

Radverkehrskonzept Hammelburg 69
Teil 1 Kernstadt : :




7 — BESCHLEUNIGUNG KNOTEN ST 2790 / B 287
Defizite

Defizit:

Beschilderte Route quert auf den Beziehungen Altstadt — Schloss Saaleck und Altstadt — Lager Hammelburg an
der Einmindung der St 2790 in die B 287 drei bzw. sechs signalisierte Fahrbahnaste und zwei weitere nicht
signalisierte Aste

=>» Hoher Zeitaufwand fur den Radverkehr

=>» Betétigung Ful3gangersignale flihrt zu erhéhten Rot-Anteilen beim Kfz-Verkehr, auch auf der ,erwinschten® Kfz-
erkehren durch die Wohngebiet

. Querung g
3 Fahrbahnaste
(signalisiert)

v = Querung
Querung 2 Fahrbahnéste
. 3 Fahrbahnaste A (ungeschutzt)

. e s
e p o

mmmm \/orhandene Routenfiihrung
Radverkehr

,Erwiinschte”

Sl e &5 S/ o - Verkehrsbeziehung Kfz-
| Lager | W e i foaf o Verkehr tiber das

s Hammelburg [ i, ibergeordnete Netz

A || oSN vl JIF
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7 — BESCHLEUNIGUNG KNOTEN ST 2790 / B 287
Handlungsansatz

‘MaRnahmen:
» Beschilderung der Fahrradroute stdlich der St 2790 bleibend
» Ggf. Ausbau des vorhandenen Gehwegs

N

[’:/ L// /./ o

e <
2ol -1’

Vorhandener
"',"“ Gehweg gepflastert
. (2,0-3,0m)

”7—‘?\"{\';” "~ b 3 ' ' : . "&; I Neue Routenfiihrung
Effekte:

- Verringerung der Anzahl zu querender Fahrbahnaste um finf Aste, keine ungeschiitzte Querung mehr

» Weniger Fu3gangersignal-Betatigungen quer zur St 2790 =» geringere Verzogerung der Kfz-Umfahrung der
Altstadt Giber Staats- und Bundesstral3e

WEGNER
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Aufwertung der Langsachse
Am Sportzentrum (West)

Radverkehrskonzept Hammelburg

Teil 1 Kernstadt



8 — LANGSVERKEHR AM SPORTZENTRUM WEST
Defizite

ainy v
< F

7.

Langgezogene Sperrmarkierung mit durchgezogener Mittelleitlinie betont Fahr-
w04 Dahncharakter und fordert Beschleunigung (auch aufgrund Nahe Bundesstrafie)

= Nutzung Fahrbahn wird haufig gemieden, insbesondere auf Beziehung Am
Sportzentrum Ost zu den Einkaufsmarkten / nach Pfaffenhausen

= Mitbenutzung Gehweg

WEGNER
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8 — LANGSVERKEHR AM SPORTZENTRUM WEST

Handlungsansatz
o

%&Wohnen e |

Sportzentrum

Handlungsansatz:

* Mitnutzung Gehweg durch unsicheren Radverkehr
bei verbesserten Bedingungen erlauben, gleichzeitig

* Nutzung der Fahrbahn durch ,indifferenten”
Radverkehr fordern

| Verkiirzung
¢ Sperrmarkierung,
. Entfernung
Mittelleitlinie

Verbreiterung Gehweg, Ermoéglichung
konfliktarme Mitnutzung durch
Radverkehr in beide Richtungen (ohne
Benutzungspflicht)

:
¢ (Befahrbare
| Baumscheiben-

\I abdeckung)

.&-‘

v Emkauf
Pfaffen hausgﬂ

WEGNER
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Querungshilfe Am Sportzentrum
Im Zuge Am Weiher

Radverkehrskonzept Hammelburg
Teil 1 Kernstadt

- 75 -




9 - QUERUNG AM SPORTZENTRUM IM ZUGE AM WEIHER
Defizite

Geradeausbeziehung von Am Weiher zu den Einkaufsmarkten:

* Wird ungeschitzt als unsicher empfunden (beschleunigende
Fahrbahnmarkierungen, Nahe Bundesstralie)

* |st geschitzt nur als Ful3ganger unter zweimaliger Querung der
Einmindungen moglich

(gilt auch fir Linksabbiegebeziehung)

WEGNER
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Radverkehrskonzept Hammelburg
Teil 1 Kernstadt

_77 -

Handlungsansatz:

Ergé&nzung Querungshilfe auf der Sudseite

der Einmindungen

=>» Bei hoherem Sicherheitsbedtirfnis
Nutzung der Querungshilfe

=>» Bei geringerem Sicherheitsbedurfnis
zugige Querung im Schatten der
Verkehrsinsel moglich

=» Nutzbar fuir Geradeaus und Linksab aus
Richtung Am Weiher




Geschutzte Querung der Saaletalstral3e (St 2293)
Im Zuge Ziegelhttte / Am Weiten Weg

Radverkehrskonzept Hammelburg

Teil 1 Kernstadt



10 - QUERUNG SAALETALSTRASSE IM ZUGE ZIEGELHUTTE
Ausgangslage / Defizite

T =

—_—_—m

#"'
r

Al e
- i = i

i

« Wichtige Verbindung zu Bahnhof, Naherholung und in die

nordliche Innenstadt quert St 2293 ungeschutzt in Hohe
Ziegelhitte

« Weite Einmindungsbereiche erschweren Querung und bieten
Flachenpotenzial flr untersttitzende Anlagen

STADTPLANUNG



10 - QUERUNG SAALETALSTRASSE IM ZUGE ZIEGELHUTTE
Handlungsansatz

WEGNER
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Verbesserung der Sicherheit bei der Querung der
Saaletalstral3e (St 2293) im Zuge Thulbatal

Radverkehrskonzept Hammelburg

Teil 1 Kernstadt



11 - QUERUNG SAALETALSTRASSE IM ZUGE THULBATAL
Ausgangslage / Defizite
» St 2293 in H6he Thulbabriicke =

wichtiger Gelenkpunkt im
Naherholungsnetz

80 km/h, Querungsbedarf aus Sicht
Kfz-Verkehr nicht erkennbar

y . \ LA 7
) / «,') ) \_ Sl
J Ny

Y (" 7
" Unterert
~F

\| Windhei :
| Wechein Jf 51

!

.'. ’Ut:‘-!_qenbeg :

merberg} : J : ) “ Bellebte
™ LA Sommerstrecke
und A

bkirzung

(% A

o
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11 - QUERUNG SAALETALSTRASSE IM ZUGE THULBATAL
Handlungsansatz

S\
L /. '\-‘

| 50 km/h,
Aufmerksamkeits-
beschilderung
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STADTPLANUNG




ALTSTADT

Radverkehrskonzept Hammelburg

Teil 1 Kernstadt



Grundschule

Kindergarten

ALTSTADT

Weiterfihrende
Schulen

Freizeit
Kind & Jugend

WEGNER
STADTPLANUNG




ALTSTADT
Starken und Schwachen

Verkehrs- und konfliktarme Route im
Mischverkehr

Geh- und Radweg oder selbstindige
Verbindung mit FuBverkehr, i. d. R.
konfliktarm

Selbstandige Verbindung mit FulBverkehr,
zeitweise beengt

Wichtige Achse mit Konfliktpotenzial
(haufige bevorrechtigte Einmundung,
dichtes Parken im Strallenraum etc.)

Situationsbedingt hohe Kfz-Belastung im
Mischverkehr

Situationsbedingt unangepasste Kfz-
Geschwindigkeiten

Beengter Bewegungsraum im Mischverkehr
bei situationsbedingt hohen Kfz-Mengen

Licke im Wegenetz

Wichtige Strallenquerung mit
Sicherheitsdefizit

Konflikttrachtige Kreuzung/Einmiindung,
unsicheres/erschwertes Linksabbiegen

Unebener Belag
Fehlende/ungenigende Abstellmoglichkeit

WEGNER
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ALTSTADT
Handlungsansatze

Ziugige, sichere Nord-Sud-Achse
durch die dstliche Altstadt:
Aufwertung Dalbergstral3e und/oder
Obere Stadtmauer fur den Radverkehr

Weihertorstralde:
Minderung der
Dominanz als Fahrbah
Sichtbarmachung der
Bediurfnisse des
Radverkehrs in Langs-
und Querrichtung

¢ Innere Kissinger Str.:
Schrittweise Wiedernutzbar-
- machung der Einbahnstral3e
in Gegenrichtung fir den
Radverkehr

Schule:
Kiss & Go am Parkplatz
@@ | Obere Stadtmauer

e
\

Kirchgasse:
Verbesserung Belag / Integration
ebener Pflasterstreifen (im
Rahmen né&chster Sanierung?)

4

‘%
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Innere Kissinger Stral3e:

Schrittweise Wiedernutzbarmachung der
Einbahnstralde in Gegenrichtung flr den
Radverkehr

Radverkehrskonzept Hammelburg 88
Teil 1 Kernstadt : :




ALTSTADT A1 — INNERE KISSINGER STRASSE
Ausgangslage
Ausgangslage:

» Erhebliche Bedeutung fur den Radverkehr
in beiden Richtungen

» Aktuell unechte Einbahnstral3e zw.
Viehmarkt und Obere Stadtmauer mit
Einfahrverboten fur den Radverkehr aus
Dalbergstr. und Viehmarkt

» Radverkehr in Gegenrichtung der
Einbahnstral3e urspriinglich vorgesehen,
O =Y S et e =, aufgrund der Flachborde i.V.m. Stellplatzen
\Raupt Pt s\ 00\ P (5+2) jedoch konflikt-/unfalltrachtig =

Weiterfuhrnde 22 0. 0+ .
eschuten € ghufi] S & £ aufgehoben

= == — ":;;' =
Dachprofil mit
—— beidseitiger :
| Entwasserungs- | .
rinne WEGNER

STADTPLANUNG




ALTSTADT A1 — INNERE KISSINGER STRASSE
Ausgangslage

Ausgangslage:

* Intensive Nutzungsmischung auf engem
Raum, Haltevorgédnge auch auf3erhalb der
markierten Stellplatze, auch im
Engstellenbereich am Westende

» Gleichzeitig weitere Pkw-Stellplatze in
unmittelbarer Nahe vorhanden (10 Platze

zwischen Kreisverkehr und Oberer
Stadtmauer), meist nicht vollstandig belegt

 Keine Lieferzone

» Hoher, nicht gedeckter Parkraumbedarf fir
Fahrrader im Umfeld der Backerei

Parkraum nicht
vollstandig genutzt (s.a.
" Link-Untersuchung)

Lot
WEGNER
STADTPLANUNG




ALTSTADT Al — INNERE KISSINGER STRASSE
Ausgangslage

x .._‘r |

lll' ) ud g ’M‘f oo

Ausgangslage:

« Hoher Querungsbedarf sensibler Nutzergruppen im Zuge der Dalbergstral3e, bei teils
unangepassten Kfz-Geschwindigkeiten / geringer Aufmerksamkeit aufgrund Bevorrechtigung der
Kissinger Stral3e

WEGNER
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ALTSTADT A1 — INNERE KISSINGER STRASSE
Handlungsansatz

Handlungsansatz langfristig, beim nachsten Umbau:
- Pultprofil mit einseitiger Entwasserung nach Norden, niveaugleicher Ubergang zum Gehweg
im Suden

« Zweiteilung der geschlossenen 5er-Parkreihe mit Liicke flr Begegnung Pkw-Fahrrad,
Lieferzone zum Be- und Entladen, ggf. Verlegung 1-2 Stellplatze in den Abschnitt 6stlich der
Dalbergstral3e (Detailkonzept erforderlich)

» Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich mit Rechts-vor-Links an der Dalbergstr. (=
Entschleunigung, s. a. Mal3nahme Dalbergstral3e)

» Fir Radverkehr alle Richtungen und Abbiegebeziehungen frei

Ansatz fur Zwischenlosung (Versuchsanordnung):

» Freigabe der Einbahnstraf3e fir den Radverkehr zwischen Dalbergstral3e und Obere
Stadtmauer, mit

» Entfernen der sidlichen Gehwegkante auf diesem Abschnitt mit Umwandlung der
Entwasserung in niveaufrei befahrbare Rinne

parallel:

» Parkraumbelegungserhebung flr die gesamte innere Kissinger Str. als Grundlage flr
langerfristige MalRnahmen

WEGNER
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ALTSTADT Al — INNERE KISSINGER STRASSE
Handlungsansatz

Effekte Zwischenlésung ,Offnung Einbahn-
stral3e Kissinger Str. zwischen Dalbergstr. und
Oberer Stadtmauer fur den Radverkehr:

— Funktionierende Radverkehrsachse von
Nord nach Ost innerhalb der Altstadt (s. a.
MalRhahme A2)

— Halbierung der Schiebestrecke Kissinger
StralRe von 150 auf 75 Meter

In der Lenkungsgruppe am 16.01.2024
empfohlene Sofortmalinahmen:

» Fahrradabstellanlage bei Ortloff / Kim’s
Bistro

« 1 Parkplatz als Lieferzone ftir Backerei
und Apotheke

» Begrenzung Parkzeit auf 20 Minuten mit
Brétchentaste

» Absolutes Halteverbot gegentber
Raiffeisenbank

WEGNER
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Aufwertung einer
Nord-Sud-Achse durch die 0stliche Altstadt
(Dalbergstralde / Obere Stadtmauer)

Radverkehrskonzept Hammelburg

Teil 1 Kernstadt



ALTSTADT A2 — NORD-SUD-ACHSE DURCH DIE OSTLICHE ALTSTADT
Ausgangslage

Ausgangslage:

» Radverkehr bendtigt 1 haupterschlieliende Achse von
Norden nach Suden innerhalb der 6stlichen Altstadt

« Wqg. vieler einmindender Seitengassen bei Rechts-vor-
Links, hohem Parkdruck und teils unebenem Belag
erfullen aktuell weder Dalbergstral3e noch Obere
Stadtmauer diese Funktion

» Auch die Anordnung ,Verkehrsberuhigter Bereich“ mit
Schrittgeschwindigkeit steht einem ziigigen Radverkehr
entgegen

auptachsen
+ Grundschule {

WEGNER

STADTPLANUNG



ALTSTADT A2 — NORD-SUD-ACHSE DURCH DIE OSTLICHE ALTSTADT
Ausgangslage Dalbergstralle

Ausgangslage Dalbergstralle

* Verkehrsberuhigter Bereich, im Norden
jedoch Tendenz zu hoéheren
Geschwindigkeiten

* VVon Norden nach Siuden abnehmende
StralRenraumbreite

* Im Sutden unebenes Kopfsteinpflaster
(ca. 100 m)

» Hoher Parkdruck im gesamten Verlauf,
Sichtbeziehung zu Einmiindungen
Seitengassen teils verdeckt

* Im Suden Fahrradabstellbedarf mit Ziel
Backerei Kissinger Str. 19

R e

F e B
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ALTSTADT A2 — NORD-SUD-ACHSE DURCH DIE OSTLICHE ALTSTADT
Ausgangslage Obere Stadtmauer

Ausgangslage
* Ebene Fahrbahn

» Verkehrsberuhigter Bereich, jedoch
(insbes. im Norden) Tendenz zu héheren
Geschwindigkeiten

« EinmUndende bevorrechtigte Seitengassen
» Hoher Parkdruck im gesamten Verlauf

WEGNER
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ALTSTADT A2 — NORD-SUD-ACHSE DURCH DIE OSTLICHE ALTSTADT
Handlungsansatz

= Handlungsansatz:
* Festlegung der bevorzugten Route
« Zusammenstellung des Handlungsbedarfs und mdglicher Losungen flr diese Route

Vorlaufiges Fazit der Lenkungsgruppe am 16.01.2024:

Die beste Route von Nord nach Ost sollte gemeinsam mit betroffenen Eltern und Schilern erarbeitet
werden.
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ALTSTADT A2 — NORD-SUD-ACHSE DURCH DIE OSTLICHE ALTSTADT
Handlungsansatz — Beispiel

Beispiel mdgliche Lé6sungen Dalbergstralle

4 Integration der Dalbergstral3e in ein zweistufiges
;_‘ , Zonenkonzept fur die gesamte Altstadt (Verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich + Verkehrsberuhigte Bereiche)

A\ = Dalbergstralle
i = gegeniber Gassen
bevorrechtigt bei
Tempo 20

(analog zu Bahnhofstr.
und Kissinger Str.)

(Ggf. Verdeutlichung
durch ,Haifischzahne®,
Z 342)

'Q?'T""
R

* | Uberpriifung
Parkordnung im
Hinblick auf
notwendige
Sichtbeziehungen
und erforderlichen
Bewegungs- /

& Ausweichraum

Zonenkonzept Altstadt
I Tempo 50

B Tempo 30 (Vorfahrt)
B Tempo 30 Zone (Rvl)

B Verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich
(= Tempo 20 Zone, RvL), mit

E Zoneneingang

Verkehrsberuhigter Bereich
(Schrittgeschwindigkeit)

WEGNER
STADTPLANUNG




Aufwertung der Weihertorstralde
zwischen Kreisverkehr und Weihertorplatz
fur den Radverkehr

Radverkehrskonzept Hammelburg

Teil 1 Kernstadt



ALTSTADT A3 — WEIHERTORSTRASSE
Ausgangslage / Defizite

Langgezogene Markierungen zwischen
Kreisverkehr und Altstadtzugang betonen den
Fahrbahncharakter fur Kfz

=>» Beschleunigung wird nahegelegt (beide
Richtungen)

Geh- und Radweg entlang der Saalebriicke

endet am Kreisverkehr = Fahrrad wechselt
auf die Fahrbahn

=» Verlauf Fahrradrouten nicht sichtbar

WEGNER
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ALTSTADT A3 — WEIHERTORSTRASSE

Ausgangslage / Defizite

Wichtige Querbeziehung Lange Gasse — Am Weiher nicht sichtbar

WEGNER
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ALTSTADT A3 — WEIHERTORSTRASSE
Ausgangslage / Defmte

" Mischverkehr auf
| der Fahrbahn

| Gemeinsamer
| Geh- und Radweg

WEGNER
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ALTSTADT A3 — WEIHERTORSTRASSE
Handlungsansatz

Entfernung
StraRenmarkierung
und gesonderte

Lmksabblegespur

’ Lmksabblegehllfe
| fur Fahrrad

Verbreiterung Gehweg,
Mitbenutzung durch Radverkehr
8 (beide Richtungen, ohne Pflicht)
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Kirchgasse:
Verbesserung Belag bzw.
Integration ebener Pflasterstreifen

Radverkehrskonzept Hammelburg
Teil 1 Kernstadt

- 105 -




ALTSTADT A4 — KIRCHGASSE
Ausgangslage / Defizite

Unebenes Pflaster auf ca. 120 m langem Abschnitt

=» Insbesondere flr Kindergartenwege komfort- und sicherheitsrelevant (Kinderanhéanger, Kindersitz)

=>» Derzeit als Hauptroute beschildert (Umfahrung Einbahnstral3e innere Kissinger Straflie)

= Verkehrsberuhigter Bereich, ebener Seitenbereich wird vom Radverkehr jedoch als Gehwegachse interpretiert

WEGNER
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ALTSTADT A4 — KIRCHGASSE

Handlungsansatz

Alternative links:

Mobilitats-
‘ins vorhandene

Integration

streifen
Pflaster

Alternative rechts:

Ubergang zum Grobpflaster

gesamten Bewegungs-
im Randbereich

bereich mit weichem

WEGNER

STADTPLANUNG



NETZERGANZUNGEN KERNSTADT

Radverkehrskonzept Hammelburg

Teil 1 Kernstadt



N1 - TANGENTE SUDWEST

E v
Dé??haaclh' \1 Ziel = ,,griine“, konfliktarme und ziigige Verbindung fur:

%« Erthal / Diebach & Mittelschule, neues Schulzentrum

» Bahnhof = Burg Saaleck, Pfaffenhausen, Lager Hammelburg,
Untereschenbach ganzjahrig

“ + Thulbatal & Wlllkommenspunkt Weiher @

Thulbatal,
Naherholung

' Bahnhof +
Thulbatal +
' Dlebach

= Unter-
~ eschenbach +
) Diebach

(Sommer)

B Neu-/Ausbau
Imm  -Variante

B Nutzung bestehenderVerblndung
I mm -\Variante

Vorhandene Anbindung
benachbarter Ziele

m = m \orhandene Routen

/ /4 it
Unter- Schulen +

= -~ .. eschenbach _ Sy Pfaffenhausen +7

5 it e Fuchsstadt |

Burg Saaleck +
Pfaffenhausen + WEGNER

Lager Hammelburg STADTPLANUNG




N2 — TANGENTE NORDWEST

J Erthal, s =\
S Thulbatal, == Neu-/Ausbau y
. § . _Naherholung Z&8 L - Variante

| B Nutzung bestehender Verbindung
' f ' - Variante
Ergdnzung Radverkehrsanlage
- Variante

eschenbach |
im Sommer, = |
Naherholun%l-:";l‘»‘_v N - |7 DNy ¥ S
Ziel = Inwertsetzung neuer Verbindung durch
~ kleine Luckenschlusse fur:
~ «Erthal/ Diebach & Arbeitsplatze, Einkauf

* Wohngebiet Nord = Naherholung Thulbatal WEGNER

unter Vermeidung der Fuldaer Strale und Querung der Bahnlinie STADTPLANUNG




N3 — TANGENTE OST

| Ziel = ErschlleBen des Saaletal Radwegs fir den |
Osten Hammelburgs fur Alltag und Freizeit
i L8 7 U '“«“mm‘.‘
| B Neu-/Ausbau
1mm -Variante

; « Vorhandene Anbindung benachbarter
Ziele

Wohngeblet
i Berlmer StraBe

Westhe|m
(Arbeitsplatze,

- Bad Kissingen,
- Naherholung

N7 Wanderweg Richtung
Wurzburer Strale
E. /o

=
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N4 — TANGENTE SUD

Westheim |

L | 2~ ’q S

y . B |
=== Siehe aktuelle

ErschlielBungsplanung

zum Schulzentrum

=

Sportzentrurh B Schulzentrum
| =

A = 8 )
. i \
- £\ )
X ¢ .1 \ :" /
’ : 3 -
4 - . >

- * Direkterschlieffung des neuen Schulzentrums von auf3en und
innen mit gesichertem Ubergang Uber die Kissinger StraRe
"« Verbesserte Erreichbarkeit des Sportzentrums aus Richtung
Westheim / Fuchsstadt

WEGNER
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Ruhender Radverkehr

« Erganzung von Fahrradabstellanlagen an beiden Bahnhaltepunkten

Radverkehrskonzept Hammelburg

Teil 1 Kernstadt



EMPFEHLUNGEN

Radverkehrskonzept Hammelburg

Teil 1 Kernstadt



EMPFEHLUNGEN
Einstufung in Umsetzungskategorien

Radverkehrskonzept Hammelburg =
Entwicklungskonzept fur die nachsten ca. 15 Jahre

= Die Umsetzung konkreter MalRhahmen erfolgt jeweils im Rahmen gesonderter
Beschliisse

= Einstufung der vorgeschlagenen Handlungsanséatze in Umsetzungs-
kategorien:

1. Kurzfristige MaRnahmen / kleine Sofortmafl3nahmen / provisorische MalRnhahmen mit
Testphase

2. Kleinere bauliche MaRnahmen
3. Malnahmen, fur die ein vertiefendes Konzept / eine Detailplanung erforderlich ist

4. Malinahmen, die nur im Rahmen einer integrierten Stral3enraumplanung unter
Einbeziehung aller verkehrlichen und sonstigen Nutzungsanforderungen sinnvoll sind
= Umsetzung z. B. im Rahmen anstehender Stral3ensanierung

5. MalBnahmen fur die Zukunft, fir die ggf. notwendige Flachen gesichert werden sollen
(Flachenerhalt/-erwerb, bei Veranderungen im Umfeld Prifung maglicher
konkurrierender Auswirkungen)

WEGNER
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EMPFEHLUNGEN
Einstufung der skizzierten Handlungsansatze in Umsetzungskategorien

. Sofortmallnahmen bzw. kurzfristig/provisorisch umsetzbare Mal3nahmen:
MalRnahme Al Innere Kissinger StralR3e: Fahrradparken im Umfeld Backerei,
Kurzzeitparken mit ,Brotchentaste®, 1 Parkplatz als Lieferzone fur Backerei/Apotheke

MaRnahme 7 Beschleunigung Knoten St 2790 / B 287: Anderung wegweisende
Beschilderung, falls n6tig bauliche Verbesserung des neuen Abschnitts

MalRnahme 9 Querung Am Sportzentrum im Zuge Am Weiher: provisorische Querungshilfe
als Test/Vorbereitung fr bauliche Herstellung

MalRnahme 11 Querung SaaletalstraRe im Zuge Thulbatal: Erganzung Gefahrenzeichen
querender Radverkehr, ortliche Geschwindigkeitsbegrenzung 50 km/h

. Prifung kleinerer baulicher MalBhahmen (Machbarkeit/Kostenaufwand):

MalRnahme Al Zwischenldsung Innere Kissinger Stral3e zwischen Dalbergstral3e und
Obere Stadtmauer: Prifung Umwandlung Bordsteinkante in niveaufrei befahrbare Rinne

MalRnahme 8 Langsverkehr am Sportzentrum West: Prifung Verbreiterung Gehweg

WEGNER

STADTPLANUNG



EMPFEHLUNGEN
Einstufung der skizzierten Handlungsansatze in Umsetzungskategorien

. Vertiefende Konzepte:

MaRnahme A2 Nord-Ost-Achse durch die Altstadt: Offentliche Befahrung mit dem Ziel,
die bevorzugte Achse vom nérdlichen Altstadteingang (Bahnhofstrafl3e) zum ostlichen
Altstadtausgang (Kissinger Stral3e) zu finden. Auf dieser Grundlage Zusammenstellung
des Handlungsbedarfs und Detailplanung flir diese Achse.

MalRnahme A3 Aufwertung WeihertorstralRe: Prifung des skizzierten Handlungsansatzes
mittels Detailkonzept auf der Grundlage eines Aufmaldes

MalRnahme 1 Unterbrechung KobelstralRe: Prifung Unterbrechungsvarianten/Einbahnstr.
oder andere Widerstande einschl. jeweiliger Auswirkungen/flankierender Malinahmen

MaRnahme 2 Aufwertung nérdliche Rote-Kreuz-Stral3e: Grobkonzept mit
Fuhrungsvarianten auf der Grundlage eines Aufmales

MaRnahme 4 AuRere Kissinger StraRe: Vertiefendes Konzept mit Varianten auf der
Grundlage eines Aufmaldes, Prifung des Stellplatzbedarfs im offentlichen StralRenraum

MalRnahme 5 Berliner StralRe / Wirzburger StralR3e / Bahnibergang HAM-Ost: Vertiefung
des konkreten Handlungsbedarfs anhand einer offentlichen Befahrung

MalRnahme 6 BahnhofstraRe zwischen Kreisverkehr und Altstadtzugang: Grobkonzept
auf der Grundlage eines Aufmafes unter Beachtung Entwicklung Tankstellengrundstiick

MalRnahme 10 Querung SaaletalstralRe im Zuge Ziegelhitte: Vertiefendes Konzept auf
der Grundlage eines Aufmaldes

WEGNER
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EMPFEHLUNGEN
Einstufung der skizzierten Handlungsansatze in Umsetzungskategorien

4. Prifung und Umsetzung von MalRnahmen im Rahmen des Ausbaus /
der Sanierung von Stral3en:

MalRRnahme Al Innere Kissinger Stral3e: Prufung der skizzierten langfristigen

MalRnahmen im Rahmen der nachsten Sanierung
MalRnahme A4 Kirchgasse: Belagsverbesserung im Rahmen der nachsten Sanierung

MalRnahme N4 Tangente Sud: Umsetzung im Rahmen der Erschliel3ung des neuen

Schulzentrums

5. Prifung von Flachenverflugbarkeiten / Sicherung von Flachen fir
madgliche kinftige MalRnahmen:

MalRnahme N1 Tangente Sudwest: Machbarkeitsstudie mit Prifung des Erwerbs

notwendiger Flachen
MalRnahme N2 Tangente Nordwest: Machbarkeitsstudie fur eine Querung der Thulba

unterhalb der Bahnbricke mit Prifung der Baulasttragerschaft im Falle einer
Umsetzung

WEGNER
STADTPLANUNG




IMPRESSUM

Marz 2024

Auftraggeber:

Stadt Hammelburg
Am Marktplatz 1
97762 Hammelburg

Bearbeitung:

WEGNER
STADTPLANUNG

Tiergartenstral3e 4c

97209 Veitshochheim

Tel. 0931 99 13 870

E-Mail: info@wegner-stadtplanung.de
www.wegner-stadtplanung.de

Dipl.-Ing. Bertram Wegner, Architekt, Stadtplaner SRL
Dipl.-Geogr. Eva Liebich, Verkehrsentwicklungsplanerin

Quelle fur Kartendarstellungen und Fotografien, wenn nicht anders angegeben: Biro Wegner Stadtplanung

Kartengrundlage fuir alle im Bericht aufgenommenen Themenkarten, wenn nicht anders angegeben:
Geobasisdaten © Bayerische Vermessungsverwaltung 2023; Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung

WEGNER

STADTPLANUNG



	Folie 1
	Folie 2
	Folie 3
	Folie 4
	Folie 5
	Folie 6
	Folie 7
	Folie 8
	Folie 9
	Folie 10
	Folie 11
	Folie 12
	Folie 13
	Folie 14
	Folie 15
	Folie 16
	Folie 17
	Folie 18
	Folie 19
	Folie 20
	Folie 21
	Folie 22
	Folie 23
	Folie 24
	Folie 25
	Folie 26
	Folie 27
	Folie 28
	Folie 29
	Folie 30
	Folie 31
	Folie 32
	Folie 33
	Folie 34
	Folie 35
	Folie 36
	Folie 37
	Folie 38
	Folie 39
	Folie 40
	Folie 41
	Folie 42
	Folie 43
	Folie 44
	Folie 45
	Folie 46
	Folie 47
	Folie 48
	Folie 49
	Folie 50
	Folie 51
	Folie 52
	Folie 53
	Folie 54
	Folie 55
	Folie 56
	Folie 57
	Folie 58
	Folie 59
	Folie 60
	Folie 61
	Folie 62
	Folie 63
	Folie 64
	Folie 65
	Folie 66
	Folie 67
	Folie 68
	Folie 69
	Folie 70
	Folie 71
	Folie 72
	Folie 73
	Folie 74
	Folie 75
	Folie 76
	Folie 77
	Folie 78
	Folie 79
	Folie 80
	Folie 81
	Folie 82
	Folie 83
	Folie 84
	Folie 85
	Folie 86
	Folie 87
	Folie 88
	Folie 89
	Folie 90
	Folie 91
	Folie 92
	Folie 93
	Folie 94
	Folie 95
	Folie 96
	Folie 97
	Folie 98
	Folie 99
	Folie 100
	Folie 101
	Folie 102
	Folie 103
	Folie 104
	Folie 105
	Folie 106
	Folie 107
	Folie 108
	Folie 109
	Folie 110
	Folie 111
	Folie 112
	Folie 113
	Folie 114
	Folie 115
	Folie 116
	Folie 117
	Folie 118
	Folie 119

